
OPIS  TECHNICZNY 
 

Do projektu budowlanego „Przebudowa drogi Lisice - Krzewo” 

 
1. Inwestor obiektu objętego projektem 

Gmina Dąbie. 
 

2. Podstawa opracowania 
-  Zlecenie Inwestora – Gmina Dąbie 
-  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunków   
   technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.) 
-  mapy zasadnicze skala 1:1000 
-  pomiary własne w terenie wykonane przez projektanta 
-  obowiązujące normy PN i BN oraz przepisy techniczne 
 

3. Przedmiot opracowania 
Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny na przebudowę  odcinka drogi  od km 0+000 do km 0+486. 
ZAKRES  PROJEKTU  OBEJMUJE : 
-  rozwiązania sytuacyjne 
-  wycinka krzewów 
-  roboty przygotowawcze – oczyszczenie krawędzi z humusu 
-  roboty ziemne w wykopie i nasypie 
-  odmulenie rowu prawostronnego 
-  wykonanie przepustu pod zjazdem  
-  wykonanie warstwy podbudowy kamiennej w pełnej szerokości jezdni 
-  wykonanie w-wy wiążącej  betonem asfaltowym  
-  ułożenie w-wy ścieralnej z betonu asfaltowego  
-  uzupełnienie poboczy materiałem żwirowym  
-  wykonanie oznakowania pionowego 
-  roboty wykończeniowe 
 

4. Stan istniejący 
Droga w miejscowości Krzewo na odcinku przewidzianym do przebudowy stanowi dojazd do zabudowań 
mieszkalnych i gospodarczych oraz pól uprawnych. Jezdnia istniejącej drogi posiada nawierzchnię z tłucznia              
( szerokości 3,80 do 4,10m) o podłożu przepuszczalnym (grunt G-1), o szerokości pasa od 10,00 - 12,00m . 
Odcinek drogi  przebiega w całości po istniejącym pasie drogowym wśród  pól uprawnych.  
Omawiany odcinek stanowi prosta z jednym załamaniem w km 0+465,80.  
Pod względem wysokościowym zróżnicowanie istniejącej niwelety drogi jest  nieznaczne i kształtuje się na poziomie 
przyległego terenu a częściowo ponad nim.     
  

5. Urządzenia obce, kolizje 
Poza pasem drogowym przebiega napowietrzna linia energetyczna oraz wodociąg nie kolidujące z zamierzeniem 
budowlanym.  
 

6. Stan projektowany 
6.1 Parametry techniczne i dane wyjściowe: 

-  klasa techniczna                D – dojazdowa 
-  prędkość projektowa         30 km/h 
-  kategoria ruchu                 KR 1 
-  przekrój                             drogowy  
-  szerokość jezdni                4,00m    
-  szerokość poboczy            2 x 0,75 m 
-  szerokość korony               5,50m  
-  spadek jezdni                     2% daszkowy 
 
 



 
6. 2 Rozwiązania sytuacyjne 

Plan sytuacyjny przewidzianego do przebudowy odcinka opracowano na aktualnych mapach zasadniczych w skali 
1:1000. 
Przebieg  drogi  pokrywa się w całości z istniejącym pasem drogowym nie wychodząc poza jego szerokość. 
 

6. 3  Droga w przekroju podłużnym 
        Nowa niweleta  wykorzystuje  poziom istniejącej drogi,  nawiązując się do naturalnego załamania terenu  
traktując istniejące rodzaje nawierzchni z tłucznia  jako gotowe podłoże pod nawierzchnię jezdni z betonu 
asfaltowego.  
 

6. 4 Droga w przekroju poprzecznym 
Na całym odcinku projektuje się spadek dwustronny 2%. 
 
6. 5 Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi  

-  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego  dla KR 1 gr. 4 cm 100 kg/m2 
-  warstwa wiążąca z betonu asfaltowego  gr. 4 cm 100 kg/m2 
-  podbudowa z mieszanki kamiennej 0-31,5 mm śr. gr. 12 cm 
-  istniejąca konstrukcja kamienna gr. ok. 15-20 cm  
 

6.  6 Konstrukcja nawierzchni pobocza 
-  nawierzchnia żwirowa śr. gr. 20cm 
 

7. Pas drogowy 
Pas drogowy nie ulega zmianie. Niniejszy projekt nie przewiduje zajęcia terenów przyległych. 
 

8. Obiekty mostowe i przepusty 
- km 0+109,00 str. P istniejący przepust pod zjazdem betonowy Ø30 cm, dł. 8,00 m przewidziany do wymiany na rurę 
PP SN8 przy zachowaniu obecnych parametrów. 
 

9. Odwodnienie 
 Przewidziano odprowadzenie wód opadowych z pasa jezdni powierzchniowo poprzez istniejące spadki podłużne                  
i nadane spadki poprzeczne nawierzchni na pobocze (o konstrukcji chłonnej) oraz odmulonego rowu str. P i teren w 
granicach pasa drogowego. 
  

10. Zjazdy publiczne i indywidualne oraz skrzyżowania 
Zjazd w osi rowu jak pkt. 8, inne istniejące pozostają bez zmian. 
 

11. Oznakowanie 
W km 0+020 str. L ustawić znak ostrzegawczy A-7. 
W km 0+150 str. L ustawić znak ostrzegawczy A-7 z tabliczką T-1(150m).  
W odległości 150m od włączenia w km 0+000 na istniejącej drodze gminnej o nawierzchni bitumicznej ustawić 
odpowiednio znaki ostrzegawcze A-6b i A-6c z tablicą typu T-6c. 
 
Na czas prowadzenia robót należy przygotować odpowiednie oznakowanie na podstawie zatwierdzonego projektu 
sporządzonego przez Wykonawcę robót budowlanych. 
 

12. Ochrona środowiska 
Ochrona obiektów przed hałasem 
Nie występuje. Projektowany zakres robót nie wnosi zmian w stanie istniejącym. 
 
Ochrona powietrza 
Nie występuje. Projektowany zakres robót nie wnosi zmian w stanie istniejącym. 
 
Ochrona wód 
Nie występuje. Projektowany zakres robót nie wnosi zmian w stanie istniejącym. 
 



13. Warunki realizacji projektu 
a) Opracowanie projektu oznakowania organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 
b) Zgłoszenie prowadzenia robót: 
 

-  do Urzędów i Jednostek wymienionych w uzgodnieniach i opiniach zawartych oraz wskazanych w niniejszym   
    projekcie 
-  do Urzędów i Jednostek wynikających z przepisów prawa budowlanego i przepisów prawa ruchu drogowego 
 

14. Normy i przepisy  
Przepisy związane z niniejszym opracowaniem zawarte są w PN i BN. 
Przy wykonaniu robót należy przestrzegać przepisy BHP. 
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