BURMISTRZ MIASTA
DABIE

Dabie, 29.07.2019 r.
I0K. 6220.2.2019

OBWIESZCZENIE

o wydanej decyzji

Na podstawie art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2018 r., poz. 2096 ze zm.) Burmistrz Miasta Dabie
zawiadamia, ze w toku prowadzonego postepowania administracyjnego w sprawie
wydania decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewzigcia polegajacego na: ,Budowie nowego przebiegu drogi wojewdédzkiej nr
473 Koto-Dgbie w m. Dgbie” zostala wydana decyzja $rodowiskowa znak:
[0K.6220.2.2019 z dnia 29.07.2019 r. o tresci:

Decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2018 r., poz. 2096 ze zm.) w zwigzku z art. 71 ust. 2 pkt 2,
art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84 oraz art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 paZdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.z 2018 .,
poz. 2081 ze zm.) zwanej dalej ,ustawg” a takze § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzgdzenia Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczaco
oddziatywa¢ na Srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71) po rozpatrzeniu wniosku
Wielkopolskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Poznaniu ul. Wilczak 51, 61-623
Poznan w sprawie wydania decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach Burmistrz
Miasta Dgbie

stwierdza
brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko

dla przedsigwziecia polegajacego na budowie nowego przebiegu drogi wojewédzkiej
nr 473 Koto-Dabie w m. Dabie
oraz
naklada ponizsze warunki:
a) wycinke drzew i krzewéw prowadzi¢ od 1 wrzeénia do kofica lutego, tj. poza
okresem legowym ptakéw. Dopuszcza sie odstepstwo od powyzszego
w przypadku udokumentowania przez nadzér przyrodniczy braku miejsc
legowych ptakéw lub uzyskania stosownego odstepstwa od zakazéw
obowigzujgcych w stosunku do chronionych zwierzat;
b) przeprowadzi¢ nasadzenia rekompensacyjne drzew w stosunku co najmniej 1:1
za kazde wyciete drzewo o obwodzie do 100 c¢cm; 1:2 za kazde wyciete drzewo
0 obwodzie 101-200 cm; 1:3 za kazde wyciete drzewo
0 obwodzie 201-300 cm i 1:4 za kazde wyciete drzewo o obwodzie powyzej 300
cm;



c) do sadzenia zastosowaé prawidlowo wyprodukowany materiat szkotkarski
drzew: prawidlowo uformowany, o wyprowadzonej koronie i prostym pniu oraz
proporcjonalnej bryle korzeniowej drzew rodzimych gatunkow liSciastych.
Zapewnic¢ im pielegnacje i regularne podlewanie;

d) podczas prowadzenia prac budowlanych miejsca do parkowania maszyn
budowlanych (zaplecze budowy) usytuowa¢ na terenie utwardzonym
i zabezpieczonym przed ewentualnym wptywem substancji ropopochodnych na
Srodowisko gruntowo-wodne;

e) teren inwestycji, na wypadek narazenia $rodowiska gruntowo-wodnego na
zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi, wyposazy¢ w sorbenty;

f) odpady, powstate w fazie budowy, nalezy czasowo magazynowac
w szczelnych pojemnikach wykonanych z materiatéw odpornych na dziatanie
chemiczne magazynowanych w nich odpadéw lub luzem, o ile stan skupienia na
to pozwala, pod zadaszeniem lub przykryciem zabezpieczajagcym odpady przed
czynnikami  atmosferycznymi, na utwardzonym podlozu w sposdb
zabezpieczajacy Srodowisko wodno-gruntowe;

g) do prac budowlanych nalezy dopuszcza¢ tylko sprzet w peini sprawny oraz
spetniajgcy wymogi dopuszczajace go do uzytkowania.

UZASADNIENIE

Wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich w Poznaniu ul. Wilczak 51, 61-623
Poznan zwrdcit sie z wnioskiem w dniu 15.02.2019 r. do tutejszego organu o uzyskanie
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia
polegajgcego na budowie nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 473 Koto-Dabie
w m. Dabie.

Podstawg prawng do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest
art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2018 r., poz. 2081 ze zm.) wedtug,
ktérego uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane dla
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na Srodowisko.

Organem wia$ciwym do wydania decyzji jest Burmistrz Miasta Dabie.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane bedzie na dziatkach nr 150, 327, 321,
158, 159/1, 159/2, 160/2, 161, 162, 163, 165, 164/2, 162/1, 136/1, 322, 326, 139/1,
139/2, 140, 138, 137, 136, 135, 134/2, 134/1, 133, 64/2, 96/47, 96/48, 55/3, 54/2,
54/1, 53,52, 62, 63,55/4,57/8,58,55/2,56/2,59/2,166/2,55/2, obreb 0021 Sobdtka
oraz 647/1, 645, 644, 643/2, 640, 641, 639/2, 638, 637, 636, 634/1, 633, 632, 629, 628,
627, 625, 624, 666, 1657, 670, 671, 677, 683, 684, 689, 690, 696, 697, 708, 709, 711,
712,720, 721,722,732, 738/1, 745, 747, 750, 751, 752/2, 757,758, 761, 764, 762, 763,
768, 772, 774, 775, 778, 780, 781, 782/2, 783, 786, 787, 788, 789, 790, 791, 792, 793,
795/1, 796, 797/3, 798, 800, 801, 802, 803, 804, 805, 806, 808, 809, 810, 812/1, 816,
817, 821, 823/2, 564, 824, 561/7, 561/6, 561/3, 561/1, 560, 558, 557, 825, 826, 834,
833, 832, 831/3, 103/2, 91, 90, 88, 87, 86, 85, 84, 83, 811, 831/2, 831/1, 94, 92, 82
obreb 0001 Dabie, gmina Dabie

Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt. 60 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddzialywa¢ na



srodowisko (Dz. U. z 2016, poz. 71) przedsiewziecie zaliczone jest do przedsigwzieé
moggcych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, dla ktérego sporzadzenie
raportu moze by¢ wymagane.

Zawiadomienie o wszczeciu postepowania oraz o wystgpieniu do organéw
wspotdziatajgcych zostalo przekazane wszystkim stronom postepowania w formie
obwieszczenia, a wnioskodawcy odrebnym pismem.

Zgodnie z art. 64 ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na Srodowisko zwrécono si¢ o opinie do Pafstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Kole, Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich
w Poznaniu oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu w celu
stwierdzenia obowigzku co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedmiotowego przedsiewziecia na Srodowisko i ewentualnego zakresu raportu.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Kole Opinig Sanitarng Nr ON-NS-
72/3-8(2)/19 z dnia 01.03.2019 r. nie stwierdzil potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu postanowieniem nr WOO-
IV.4220.201.2019.KL.1 z dnia 04.03.2019 r. wyrazil opinie, iz dla przedmiotowego
przedsiewzigcia nie istnieje potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na
Srodowisko, jednak przedstawit, jakie warunki i wymagania nalezy uwzgledni¢ w decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w Poznaniu
opinig znak P0.ZZ$.5.435.60.2019.KOg z dnia 23.04.2019 r. nie stwierdzit potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko planowanego przedsiewziecia,
jednakze wskazat Kkoniecznos$é okreSlenia w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach warunkdéw i wymagan.

Z uwagi na wplynigcie od Inwestora zmiany wniosku o wydanie decyzji
srodowiskowej, tj. wiaczenie do postepowania dodatkowych 8 dziatek, zwrécono sie do
organdw opiniujgcych - Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Kole,
Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wo6d Polskich w Poznaniu oraz
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu - o ponowne wydanie opinii
w przedmiotowej sprawie.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Kole Opinig Sanitarng nr ON.NS-
72/3-21(2)/19 z dnia 21.05.2019 r. nie stwierdzil potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania na $rodowisko przedmiotowego przedsiewziecia.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w Poznaniu
opinig znak PO.ZZ§.5.435.60-1.2019.Kog z dnia 17.05.2019 r. podtrzymata swoja
wcze$niejszg opinie i nie stwierdzil potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko planowanego przedsiewziecia, jednakze wskazat na konieczno$é okreélenia
w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach warunkéw i wymagan, ktére w opinii
zostaly Scisle wskazane.



Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu pismem znak: WOO-
1V.4220.554.2019.KL.1 z dnia 22.05.2019 r. wystapil do Burmistrz Miasta Dabie z prosba
o wskazanie wszystkich numeréw ewidencyjnych dziatek, na ktérych realizowane
bedzie przedsiewziecie. Burmistrz Miasta Dgbie pismem 10K.6220.2.2019 z dnia
24.05.2019 r. przestat Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Poznaniu
wykaz wszystkich dziatek inwestycyjnych.

W dniu 07.06.2019 r. do Urzedu Miejskiego w Dabiu wptyneta opinia Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu znak: WOO-IV.4220.554.2019.KL.2 z dnia
07.06.2019 r. stwierdzajgca brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na
Srodowisko dla przedsiewzigcia polegajacego na budowie nowego przebiegu drogi
wojewddzkiej nr 473 Koto-Dgbie w m. Dgbie.

Planowane przedsigewzigecie polega¢ bedzie na budowie nowego przebiegu drogi
wojewodzkiej nr 473 Koto - Dabie w miejscowosci Dabie w gminie Dabie. W ramach
planowanej inwestycji wnioskodawca przewiduje budowe jezdni o nawierzchni
bitumicznej wraz z budowg skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 473 (ulica Kolska),
droga powiatowa nr 3442P (ulica Kard. Wyszyriskiego) oraz drogg wojewédzka nr 263
(ulica 11 Listopada). Dtugo$¢ planowanego odcinka drogi wojewddzkiej wyniesie okoto
2,264 km. Inwestycja obejmuje réwniez budowe dodatkowych jezdni, budowe chodnika
w obrebie drogi powiatowej nr 3442P, budowe i przebudowe zjazdéw, budowe
obiektéw inzynierskich, wykonanie odwodnienia drogowego oraz budowe oéwietlenia
drogowego. Projektowana obwodnica przebiega w kierunku péinocno-wschodnim.
Poczatek analizowanego odcinka drogi rozpoczyna sie dowigzaniem sytuacyjnym do
istniejgcej jezdni drogi wojewodzkiej nr 473 (miejscowo$¢ Sobétka), a konczy sie
dowigzaniem sytuacyjnym do istniejacej jezdni drogi wojewo6dzkiej nr 263 (miejscowo$é
Dabie). Na poczatku ikoncu planowanej obwodnicy zaprojektowano skrzyzowanie
o ruchu okrgznym typu rondo. Wzdluz planowanej obwodnicy zaprojektowano
dodatkowe jezdnie po obu stronach (o szerokosci jezdni 3,5 m - 4,5 m), majace za
zadanie obstuge przyleglych terenéw rolniczych przylegajacych do pasa drogowego
projektowanej obwodnicy. Dodatkowe jezdnie zakoriczone zostang placem do
zawracania. Skrzyzowanie obwodnicy z droga powiatowa nr 3442P zaprojektowano
jako skrzyzowanie skanalizowane czterowlotowe. Planowany odcinek drogi
wojewddzkiej nr 473 bedzie posiadat klase techniczng drogi G, szeroko$¢ jezdni 7,0 m,
szeroko$¢ pobocza 1,5 m - 2 m oraz kategorie ruchu KR 4. Planowana obwodnica drogi
wojewddzkiej473 przebiega gltéwnie przez teren niezabudowany, przeznaczony
rolniczo. Inwestycja nie przewiduje konieczno$ci demontazu  budynkéw.
Zaprojektowano zjazdy indywidualne na drogi wewnetrzne, posesje prywatne i
wybrane pola uprawne oraz zjazdy publiczne do obiektéw o dziatalnosci gospodarczej.
Dla zapewnienia bezpieczefistwa zaprojektowano na wybranych odcinkach obwodnicy
barierki ochronne.

W k.i.p. przedstawiono wyniki analizy oddziatywania akustycznego planowanego
przedsigwzigcia. Za podstawe analiz przyjeto natezenie ruchu wynikajgce z prognozy
ruchu opracowanej na podstawie m.in. pomiaru ruchu na drogach wojewédzkich z 2015
roku. Dane dotyczace S$redniodobowego natezenia ruchu (SDRR) przeliczono na
wartoS$ci prognozowane na lata 2023 i1 2033 z uwzglednieniem wskaznika zmian ruchu
w latach 2010-2015. Obliczone SDRR w 2023 roku dla planowanej obwodnicy wyniesie
4870 pojazdow na dobg, natomiast obliczone SDRR w2033 roku wyniesie 5365
pojazdow na dobe. Przeprowadzona analiza akustyczna pozwolita ustali¢ miejsca



wymagajace ochrony akustycznej, dla ktérych dokonano oceny akustycznej przy uzyciu
punktow referencyjnych (receptoréw), zlokalizowanych na granicach obszaréw
chronionych akustycznie (granice dziatek). Uwzgledniajac wyniki przedtozonej analizy
akustycznej, w tym lokalizacje planowanego przedsiewziecia wzgledem terenéw
wymagajacych ochrony akustycznej nalezy stwierdzi¢, ze przedsiewziecie nie bedzie
stanowiC zagrozenia dla $rodowiska, a akustyczne standardy jakosci $rodowiska
okres$lone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112), zostang
dotrzymane.

Ze wzgledu na rodzaj i lokalizacje przedsiewziecia, w fazie eksploatacji wystgpi
rowniez powigzanie planowanego przedsiewziecia z innymi drogami szczegélnie
w rejonie skrzyzowan. W analizowanym przypadku bedg to dwa skrzyzowania o ruchu
okreznym typu ,rondo” z drogami wojewd6dzkimi nr 473 i 263 oraz na skrzyzowaniu
z droga powiatowg nr 3442P. W ki.p. dla ww. skrzyzowan dokonano réwniez analizy
oddziatywan skumulowanych.

Na etapie realizacji przedsiewziecia moze nastgpi¢ niewielka emisja substancji do
powietrza (faza prowadzenia prac budowlanych). Bedzie ona zwigzana z powstawaniem
pytéw, w zwigzku z prowadzeniem robét ziemnych. Ponadto Zrédlem emisji substancji
do powietrza bedg takze procesy spalania paliw w silnikach maszyn i urzadzen
pracujacych na budowie. Z uwagi jednak na fakt, ze emisje te bedg miaty charakter
miejscowy i okresowy oraz ustana po zakonczeniu prac budowlanych, nalezy je uznaé za
pomijalne. Ograniczenie emisji w czasie prowadzenia budowy zapewni dobér wiasciwej
technologii, prawidtowa eksploatacja sprzetu, jak réwniez prawidlowa organizacja
pracy.

Ze wzgledu na rodzaj icharakter przedsiewziecia nie przewiduje sie jego
znaczgcego wplywu na stan jakosci powietrza w rejonie zainwestowania na etapie
eksploatacji. W k.i.p. zawarto obliczenia w zakresie wielko$ci emisji substancji do
powietrza powstaltych w wyniku spalania benzyny i oleju napedowego w silnikach
pojazdow samochodowych poruszajacych sie po planowanej drodze z uwzglednieniem
prognozy ruchu dla roku 2023 i 2033. Uwzgledniono rdéwniez emisje pytéw
powstajgcych w wyniku $cierania opon, tarcz i klockéw hamulcowych oraz nawierzchni.
Przewiduje sig, iz wielkoSci te nie bedg powodowaly przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw substancji w powietrzu okre$lonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz.
U. 2012, poz. 1031) oraz warto$ci odniesienia substancji w powietrzu, w tym
dopuszczalnych czestoSci przekroczen okre$lonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. 22010 r. Nr 16, poz. 87) poza terenem, do ktérego
wnioskodawca posiada tytut prawny.

Planowane przedsiewziecie charakteryzowaé sie bedzie oddzialywaniem na
klimat. W przypadku przedmiotowej inwestycji emitowany bedzie gaz cieplarniany -
dwutlenek wegla emitowany w wyniku realizacji i eksploatacji przedsiewziecia. Na
etapie realizacji przedsiewziecia, wystgpi emisja dwutlenku wegla w wyniku spalania
paliw w silnikach samochodéw i maszyn wykorzystywanych na etapie prowadzenia
robot. Wielkos$¢ emisji zaleze¢ bedzie od ilo$ci sprzetu zaangazowanego do prac i ich
parametrow. Emisja ta bedzie stosunkowo niewielka i krétkotrwata, a wiec
oddziatywanie etapu budowy na klimat bedzie pomijalne. Na etapie eksploatacji
inwestycji, Zrodtem emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery bedzie gtéwnie ruch
pojazdow spalinowych. Jednakze z uwagi na rodzaj i charakter przedsiewziecia nalezy



stwierdzi¢, ze jego realizacja nie wplynie znaczagco na zmiany klimatu
w skali globalnej na etapie eksploatacji. Przyjete rozwigzania techniczne
i technologiczne, w tym Kkonstrukcja planowanej nawierzchni drogi, zastosowane
materialy oraz zapewnienie swobodnego odplywu wéd opadowych iroztopowych
ogranicza réwniez wrazliwo$¢ przedsiewziecia na postgpujgce zmiany klimatu, w tym
ulewne i nawalne deszcze.

Z uwagi na rodzaj, skale oraz lokalizacje planowanego przedsigwzigcia nalezy
stwierdzié, ze przy uwzglednieniu uzywanych substancji i stosowanych technologii oraz
realizacji zgodnie z obowigzujgcymi przepisami inormami, ryzyko wystgpienia
katastrofy budowlanej bedzie ograniczone. Przedsiewzigcie nie zalicza sig¢ do kategorii
zaktadéw stwarzajacych zagrozenie wystapienia powaznych awarii przemystowych,
zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Rozwoju z 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow
i ilosci znajdujacych sie w zakladzie substancji niebezpiecznych, decydujgcych
o zaliczeniu zakltadu do zakladu o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystgpienia
powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r. poz. 138). Z uwagi na potozenie
geograficzne przedsiewziecie nie jest zagrozone ryzykiem Kkatastrofy naturalnej,
w szczegblnosci w wyniku wystapienia: trzesien ziemi, powodzi czy osuwisk.

Z uwagi na charakter przedsiewziecia na etapie jego realizacji i eksploatacji nie
beda wytwarzane $cieki przemystowe, ktére wymagatyby odpowiedniego
zagospodarowania. Realizacja inwestycji wigza¢ sie bedzie z powstawaniem nieczystosci
cieklych o charakterze $ciek6w bytowych, wytwarzanych przez pracownikéw budowy.
Na etapie budowy pracownicy beda korzysta¢ z przenos$nych kabin sanitarnych typu toi-
toi objetych serwisem podmiotéw uprawnionych do $wiadczenia ustug w zakresie ich
wynajmu i kompleksowej obstugi. Z kip. wynika, ze wody opadowe i roztopowe
z projektowanej obwodnicy odprowadzane beda z powierzchni jezdni do rowodw
odwadniajgcych. Planowana droga przecina w zachodnim fragmencie row melioracyjny,
uchodzacy do Neru. W miejscu tym wykonane zostang przepusty (na obwodnicy
i jezdniach dodatkowych) umozliwiajgce swobodny przeptyw wod prowadzonych przez
ten row. Prace zwigzane z realizacjg przedsiewziecia nie beda wigzaty si¢ z poborem
wod podziemnych iobnizaniem zwierciadta wéd gruntowych, a takze ingerencjg
w koryta rzek. Analizujgc specyfike przedsiewziecia oraz rozwigzania technologiczne do
zastosowania na terenie planowanego ukladu drogowego, stwierdza sig, ze w trakcie
normalnej eksploatacji nie wystapia uwolnienia zanieczyszczen do wody i gleby mogace
wplynaé w istotny sposéb na jako$¢ woéd powierzchniowych.

Zuwagi na rodzaj planowanego przedsigwzigcia, na etapie jego realizacji
przewiduje sie powstawanie typowych odpadéw budowlanych zwigzanych
z prowadzeniem robo6t ziemnych i ukladaniem warstw nawierzchni drogi. W Kk.i.p.
podano, ze odpady powstate na etapie prowadzenia prac budowlanych zwigzanych
z realizacja przedsiewziecia beda magazynowane selektywnie, glownie
z wykorzystaniem Konteneréw, a nastepnie beda przekazywane uprawnionym
podmiotom do dalszego zagospodarowania, zgodnie z przepisami szczegétowymi.

Na podstawie k.i.p. ustalono, ze teren przedsiewzigcia nie bedzie zlokalizowany na
obszarach wodno-btotnych, strefach ochronnych uje¢ wéd i obszarach ochronnych
zbiornikdéw wod $rédladowych, obszarach wybrzezy i Srodowiska morskiego, gorskich,
le$nych oraz obszarach przylegajacych do jezior. Z k.i.p. nie wynika, aby przedsiewzigcie
zlokalizowane bylo na obszarach o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne,
kulturowe oraz archeologiczne, nie bedzie zlokalizowane na obszarach uzdrowiskowych
i ochrony uzdrowiskowej. W zwigzku z realizacjg przedmiotowego przedsiewzigcia nie
przewiduje sie przekroczenia standardéw jakosci Srodowiska. Przedsigwzigcie nie



bedzie zlokalizowane na obszarach o duzej gesto$ci zaludnienia. Odnoszac sie do art. 63
ust. 1 pkt 2 lit. i stwierdzono, Ze teren planowanego przedsiewziecia nie znajduje sie na
obszarze przylegajacym do jezior.

Eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie wigzata sie z nadmiernym
wykorzystaniem zasobéw naturalnych oraz znaczgcym negatywnym wplywem na
bioréznorodno$¢é. Na podstawie przedstawionych materiatéw stwierdzono, Ze teren
przeznaczony pod przedsigwzigcie zlokalizowany poza obszarami chronionymi na
podstawie ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U.z 2018 r., poz. 1614,
z p6zn. zm.). Najblizej potozonymi obszarami Natura 2000 sg: obszar specjalnej ochrony
ptakéw Dolina Srodkowej Warty PLB300002, oddalony o 0,1 km i obszar majacy
znaczenie dla Wspoélnoty Pradolina Bzury - Neru PLH100006 i obszar specjalnej
ochrony ptakéw Pradolina Warszawsko - Berlinska PLB100001, oddalone o okoto 1 km
od inwestycji. Realizacja przedsiewziecia bedzie sie wigza¢ z konieczno$cig wycinki 58
drzew o obwodach do 327 cm. Obwody powyzej 200 cm osigga 13 jesionéw, 1 wierzba
oraz 1 jabton. W celu ochrony ptakéw legowych w opinii natozono warunek
przeprowadzenia wycinki drzew poza okresem legowym, ktéry w Wielkopolsce
przypada przecietnie od 1 marca do 31 sierpnia. W razie konieczno$ci wycinki w okresie
leggowym ptakéw, dopuszczono jej przeprowadzenie pod warunkiem niestwierdzenia
przez nadzor miejsc legowych ptakéw lub uzyskania stosownego odstepstwa od
zakazow obowigzujacych w stosunku do chronionych zwierzat. Jesli w trakcie wycinki
drzew zostang stwierdzone gatunki chronione lub miejsca legowe ptakéw, prace
powinny zosta¢ przerwane do czasu uzyskania stosownego zezwolenia na odstepstwa
od zakazow. Zezwolenie takie na podstawie art. 56 ust. 1 i 2 ustawy o ochronie przyrody
moze wyda¢ Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska lub Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Poznaniu. Z tresci ztozonej dokumentacji wynika, Ze na drzewach
przeznaczonych do wycinki nie stwierdzono obecno$ci gniazd ptakdéw, ani nie
stwierdzono obecno$ci chronionych gatunkéw porostéw i mchéow.

Biorgc pod uwage w szczegélnosci dostepno$é miejsc do nasadzen zastepczych
oraz nastepujgce cechy usuwanego drzewa lub krzewu: warto$¢ przyrodnicza, w tym
rozmiar drzewa lub powierzchnie krzewéw oraz funkcje, jakie petniag w ekosystemie,
warto$¢ kulturowg; walory krajobrazowe i lokalizacje, w przypadku usuwania drzew
cennych przyrodniczo gatunkéw o duzych obwodach zwiekszono liczbe drzew do
wykonania nasadzen zamiennych uwzgledniajgc stosunek co najmniej: 1:1 za kazde
wycigte drzewo o obwodzie do 100 cm; 1:2 za kazde wyciete drzewo o obwodzie 101 -
200 cm; 1:3 za kazde wyciete drzewo o obwodzie 201 - 300 cm i 1:4 za kazde wyciete
drzewo o obwodzie powyzej 300 cm. Majagc na uwadze efektywno$¢ wykonania
nasadzen zastepczych, zgodnie z wytycznymi Polskiego Towarzystwa Dendrologicznego
nasadzenia drzew przydroznych powinny spetnia¢ podstawowe wymogi jakosciowe dla
dorostego materiatu szkétkarskiego (zaleznie od gatunku/odmiany), w tym: pokréj
roslin typowy dla gatunku, korona wiasciwie wyprowadzona: jeden wyrazny
przewodnik, pien prosty i silny, bryta korzeniowa - proporcjonalnie uformowana
w stosunku do czeéci nadziemnej. Nowo posadzone drzewa winny by¢ zabezpieczone
przed przewrdceniem, np. poprzez przywiazanie do palikéw i do czasu ukorzenienia sie
w nowym miejscu (3 lata) drzewom nalezy zapewni¢ regularne podlewanie oraz
nawozenie.

Majgc na wzgledzie lokalizacje przedsiewziecia poza obszarami chronionymi oraz
realizacje przedsigwziecia zgodnie z nalozonymi w opinii warunkami, nie przewiduje sie
znaczacego negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko przyrodnicze,
w tym na roznorodno$¢ biologiczng, rozumiang jako liczebno$é¢ i kondycje populacji



wystepujacych gatunkéw, w szczegolnosci gatunkéw chronionych, rzadkich lub gingcych
oraz ich siedliska. Realizacja przedsiewziecia nie wptynie takze na obszary chronione,
a w szczego6lnosci na siedliska przyrodnicze, gatunki roslin i zwierzat oraz ich siedlisk,
dla ktérych ochrony zostaly wyznaczone obszary Natura 2000, ani pogorszenia
integralno$ci obszaréw Natura 2000 lub powigzania zinnymi obszarami. Ponadto
przedsiewziecie nie spowoduje utraty i fragmentacji siedlisk oraz nie wptynie na
krajobrazi funkcje ekosystemu.

Zgodnie z art. 63 ust. 1 pkt 3 ustawy o0o0$ przeanalizowano zasieg, wielkos¢
i ztozono$¢ oddziatywania, jego prawdopodobienstwo, czas trwania, czestotliwosc
i odwracalno$¢, mozliwo$ci ograniczenia oddziatywania, a takze mozliwo$¢ powigzan
z innymi przedsiewzieciami i ustalono, Ze realizacja planowanego przedsiewziecia nie
pociggnie za sobg zagrozen dla Srodowiska i przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie
transgranicznie oddziatywaé na Srodowisko.

Z uwagi na charakter i stopien zloZono$ci oddzialywania przedsiewziecia na
Srodowisko oraz brak znaczaco negatywnego wpltywu na obszary wymagajace
specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin, grzybow i zwierzat,
ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, Burmistrz Miasta Dgbie
stwierdzit, ze dla przedmiotowego przedsiewziecia nie ma potrzeby przeprowadzenia
oceny oddzialywania na srodowisko.

Biorgc powyzsze pod uwage orzeczono jak w sentencji decyzji.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronom prawo wniesienia odwotania do
Samorzadowego Kolegium Odwotawczego w Koninie za poSrednictwem Burmistrza
Miasta Dgbie w terminie 14 dni od daty jej otrzymania (art. 129 § 1 i § 2 Kodeksu
postepowania administracyjnego).

Zgodnie z art. 127a § 1 i1 § 2 Kodeksu postepowania administracyjnego w trakcie
biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia
odwotania wobec Burmistrza Miasta Dagbie. Z dniem doreczenia organowi administracji
publicznej oswiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwotania przez ostatnia
ze stron postepowania, decyzja staje sie ostateczna i prawomocna.

Zatacznik:
1. Charakterystyka przedsiewziecia.

Informuje o uprawnieniach wszystkich stron tego postepowania wynikajacych
z art. 10 Kodeksu postepowania administracyjnego do czynnego w nim udziatu
w kazdym jego stadium.

Strony moga sie zapoznac z powyzszg decyzjg i dokumentacjg sprawy w Urzedzie
Miejskim w Dabiu, pokoj nr 8 (I pietro) w godzinach urzedowania.

Poniewaz liczba stron niniejszego postepowania przekracza 20, zgodnie z art. 74
ust. 3 wyzej wspomnianej ustawy o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko, niniejsze obwieszczenie zostaje podane do wiadomoSci przez



zamieszczenie na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Miejskiego
w Dabiu oraz na tablicach ogtoszen: Urzedu Miejskiego w Dgbiu oraz sotectwa Sobétka.

Zgodnie z art. 49 ustawy Kodeks postepowania administracyjnego decyzje uznaje

sie za doreczong po uptywie 14 dni od dnia publicznego ogloszenia niniejszego
obwieszczenia.

Obwieszczenie nastgpito w dniu: 30.07.2019 r.

B JRMIblP/






- Zatacznik nr 1
URZAD WiTISKTw DAEEU do decyzji znak: 10K.6220.2.2019
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CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

~Budowa nowego przebiegu drogi wojewédzkiej nr 473 Koto-Dgbie w m. Dgbie”

1. Rodzaj, cechy, skala przedsiewziecia, dane ogélne

W ramach inwestycji projektuje sie budowe jezdni obwodnicy o nawierzchni bitumicznej wraz
z budowg skrzyzowan z drogg wojewddzka nr 473 (ul. Kolska), drogg powiatowg nr 3442P
(ul. Kard. Wyszynskiego) oraz droga wojewddzka nr 263 (ul. 11 Listopada). Ponadto inwestycja
obejmuje budowe dodatkowych jezdni, budowe chodnika w obrebie drogi powiatowej nr 3442P,
budowe

i przebudowe zjazdéw, budowe obiektéw inzynierskich, wykonanie odwodnienia drogowego,
budowe os$wietlenia drogowego, budowe znakéw aktywnych, przebudowe i zabezpieczenie
kolidujgcych urzadzen obcych, a takze wycinke oraz nasadzenia zieleni.

Planowany do budowy odcinek drogi posiada diugo$¢ powyzej 1 km (ok 2,3 km drogi
stanowigcej obwodnice). Biorgc to pod uwage przedmiotowe przedsiewziecie sklasyfikowano na
podstawie § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71) jako
przedsigwzigcie mogace potencjalnie znaczgco oddziatywaé na $rodowisko.

2. Usytuowanie przedsiewziecia

Projektowana inwestycja przebiega¢ bedzie po dziatkach drogowych oraz dziatkach
prywatnych. Inwestycja zlokalizowana zostata na terenie gminy Dgbie, w powiecie kolskim,
wojewodztwo wielkopolskie. Teren pod projektowang obwodnice stanowig gtéwnie dziatki
znajdujgce sie w uzytkowaniu rolniczym.

Planowana obwodnica przebiega w catoéci przez obszary objete ustaleniami nastepujacych
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego:

Uchwata XVI/1I0/2004 z dnia 12.05.2004 w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Dabie, z wylgczeniem dziatki zabudowanej nr 1272
przy ul. Nadrzeczne;j.

Uchwata XVI/Il/2004 z dnia 12.05.2004 w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego gminy Dabie.

3. Obstuga komunikacyjna

Obstuga komunikacyjna odbywaé sie bedzie poprzez planowane w ciggu budowanej drogi
skrzyzowania i zjazdy. Wzdtuz planowanej obwodnicy zaprojektowano dodatkowe jezdnie po



obu stronach, majgce za zadanie obstuge przylegtych terenéw rolniczych przylegajacych do pasa
drogowego projektowanej obwodnicy

4. Polozenie i powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego
oraz dotychczasowy sposob ich wykorzystywania i pokrycie szata roslinng

Projektowana obwodnica przebiega w kierunku pétnocno-wschodnim. Opracowanie rozpoczyna
sie dowigzaniem sytuacyjnym do istniejgcej jezdni drogi wojewddzkiej nr 473 (miejscowosé
Sobotka), a konczy sie dowigzaniem sytuacyjnym do istniejacej jezdni drogi wojewddzkiej nr
263 (miejscowo$¢ Dabie). Na poczatku i koncu opracowania zaprojektowano skrzyzowanie
o ruchu okreznym typu rondo. W obrebie obwodnicy przewiduje sie wykonanie dodatkowych
jezdni. Skrzyzowanie obwodnicy z droga powiatowg nr 3442P zaprojektowano jako
skrzyzowanie skanalizowane czterowlotowe.

Planowana obwodnica drogi wojewddzkiej 473 przebiega gtéwnie po terenie niezabudowanym,
znajdujacym sie w uzytkowaniu rolniczym.

Realizacja inwestycji powodowac bedzie koniecznos$¢ usuniecia drzew i krzewow kolidujgcych z
jej przebiegiem. Ich zestawienie prezentujg ponizsze tabele.

Zestawienie drzew i krzewdw znajdujqcych sie w pasie inwestycji przeznaczonych do usuniecia, dla
ktérych wymagane jest uzyskanie zezwolenia na wycinke i dla ktérych przewiduje sie nasadzenia
zastepcze
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Podczas wizji terenowej na drzewach potozonych na przebiegu planowanej do budowy drogi

przeznaczonych do wyciecia nie stwierdzono wystepowania gniazd ptasich. Nie mozna jednak
wykluczy¢ pojawienia sie ich w czasie kolejnych okresow legowych.

Realizacja inwestycji spowoduje tylko minimalne zmniejszenie potencjalnych siedlisk i Zerowisk
tych gatunkdow, bez znaczenia dla stanéw lokalnych populacji. Ze wzgledu na charakter terenu
przez, ktéry przebiega droga (uzytki rolne w sasiedztwie komplekséw le$nych), na jego obszarze
mozna spodziewaé sie takze Zerowania ptakéw drapieznych jak np. myszotéw zwyczajny.
Wszystkie gatunki ptakéw odnotowane na obszarze inwestycji objete sa ochrong gatunkowsa.

Zabytki dobra materialne

Zgodnie z danymi Narodowego Instytutu Dziedzictwa, w sasiedztwie analizowanego odcinka
drogi nie znajdujg sie obiekty zabytkowe ujete w ewidencji Wielkopolskiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw. Najblizej polozonym obiektem tego typu jest kosciot ewangelicki
w Dabiu, oddalony o ok. 1,2 km od terenu inwestycji.

5. Rodzaj technologii

Planowana inwestycja obejmuje: budowe nawierzchni obwodnicy, budowe skrzyzowan
z istniejacy siecig drogows, budowe obiektéw inzynierskich, budowe i przebudowe zjazdéow
indywidualnych i publicznych, budowe dodatkowych jezdni, budowe chodnika, budoweg poboczy
gruntowych, budowe skarp z humusowaniem i obsianiem trawg, budowe i przebudowe rowow
odwadniajgcych, budowe i przebudowe przepustéw pod drogami i zjazdami, przebudowe i/lub
zabezpieczenie Kkolidujacych urzadzen infrastruktury technicznej, przebudowe i/lub
konserwacje istniejacego rowu melioracyjnego, wykonanie oznakowania poziomego
i pionowego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu, ewentualng budowe elementéw kanalizacji
deszczowej, budowe o$wietlenia drogowego, budowe znakéw aktywnych, wycinke drzew
i krzewo6w, urzadzenie zieleni, roboty rozbiérkowe.

Przyjete parametry projektowe - projektowana droga wojewddzka nr 473 (obwodnica):

Klasa techniczna drogi G

Nos$no$¢ nawierzchni 115 kN/o$

Przekroj poprzeczny 1x2
Szeroko$¢ jezdni 7,0 m
Szeroko$¢ pobocza 1,5m-2m
Szerokos$¢ chodnika 2,0m
Kategoria ruchu KR 4
Skrajnia pionowa 4,6 m
Dtugos$¢ projektowanego odcinka ok. 2,264 km
Przyjete parametry projektowe — dodatkowe jezdnie:

Klasa techniczna drogi D

Nosno$¢ nawierzchni 115 kN/o$

Przekréj poprzeczny 1x1
Szerokos¢ jezdni 3,5m-45m
Szeroko$¢ mijanki 1,5m
Szeroko$¢ pobocza 1,0 m
Kategoria ruchu KR 2
Skrajnia pionowa 45m



Dtugo$¢ projektowanego odcinka ok. 4,492 km

Przyjete parametry projektowe - projektowana droga gminna:

Klasa techniczna drogi D

No$nos$¢ nawierzchni 115kN/o$

Przekrdj poprzeczny 1x2
Szeroko$¢ jezdni 50m-65m
Szeroko$¢ pobocza 1,0 m
Kategoria ruchu KR 2
Skrajnia pionowa 4,5m
Dlugos¢ projektowanego odcinka 0,117 km

Rozwigzanie sytuacyjne

Projektowana obwodnica przebiega w kierunku p6inocno-wschodnim. Opracowanie rozpoczyna
si¢ dowigzaniem sytuacyjnym do istniejacej jezdni drogi wojewddzkiej nr 473 (miejscowosé
Sobotka), a konczy sie dowigzaniem sytuacyjnym do istniejgcej jezdni drogi wojewddzkiej nr
263 (miejscowo$¢ Dabie). Na poczatku i korficu opracowania zaprojektowano skrzyzowanie
o ruchu okregznym typu rondo. W obrebie obwodnicy przewiduje si¢ wykonanie dodatkowych
jezdni. Skrzyzowanie obwodnicy z droga powiatowg nr 3442P zaprojektowano jako
skrzyzowanie skanalizowane czterowlotowe.

Na poczatku trasy zaprojektowano droge gminng wiaczajgcg sie w rondo. Droga ta zapewnia
dostep do dziatek obstugiwanych przez istniejacg droge wewnetrzng. Wzdtuz planowanej
obwodnicy zaprojektowano dodatkowe jezdnie po obu stronach, majgce za zadanie obstuge
przyleglych terenéw rolniczych przylegajacych do pasa drogowego projektowanej obwodnicy.
Przewidziano przepusty nad rowem melioracyjnym.

Osie dodatkowych jezdni przecinajg sie z osig projektowanej drogi powiatowej nr 3442P.
Dodatkowe jezdnie zakonczono placem do zawracania. Na calym odcinku o$ obwodnicy
przebiega odcinkami prostymi i fukami poziomymi, wpisujgc sie w istniejgcy przebieg. 0§ trasy
obwodnicy przechodzi prawostronnie w tuk poziomy dwukrotnie. Na odcinku prostym w planie
pomigdzy dwoma tukami zaprojektowano skrzyzowanie zwykle czterowlotowe obwodnicy
z drogg powiatowga nr 344 2P wraz z chodnikiem.

Skrzyzowania

Projektowana droga krzyzuje sie z istniejgcg siecig drogowa:

droga wojewo6dzka nr 473 (ul. Kolska) - nawierzchnia bitumiczna,

droga wojewodzka nr 263 (ul. 11 listopada) - nawierzchnia bitumiczna,

droga powiatowa nr 3442 P (ul. Kard. Wyszyniskiego) - nawierzchnia bitumiczna

W celu dowigzania nowego przebiegu drogi wojewddzkiej do istniejacego uktadu drogowego
zaprojektowano 3 skrzyzowania. W km 0+000,00 zaprojektowano skrzyzowanie trzywlotowe
0 ruchu okreznym typu ,rondo” o $rednicy zewnetrznej Dz=45,0m i $rednicy wewnetrznej D-
w=29,0m. Projektowane rondo posiada¢ bedzie wyspe $srodkowg wypetniong zielenia. Pierscien
ronda o szerokosci 2,0 m wykonany zostanie z kostki granitowej. Pas ruchu zaprojektowano
o szerokosci 6,0 m. Potaczenia krawedzi jezdni z istniejgcym i projektowanym ukladem
drogowym wyokraglono tukami o promieniach R=15,0m (na wlocie) i R=18,0 m (na wylocie).
Wyspy segregujace na wlotach ronda zaprojektowano z kraweznikéw trapezowych 15/21x30
cm, z nawierzchnig z betonowej kostki brukowej.



W miejscu przeciecia obwodnicy i drogi powiatowej nr 3442P zaprojektowano skrzyzowanie
skanalizowane czterowlotowe. Od strony poéinocno-wschodniej dowigzano jednostronny
chodnik oraz na drodze z pierwszenistwem przejazdu umieszczono azyl o szerokosci 2,0m wraz

z przejSciem dla pieszych. Ponadto na wlotach drég podporzadkowanych zaprojektowano
wyspy segregujace w formie ,matej kropli”. Wyspy na skrzyzowaniu wykonane zostang

w krawezniku trapezowym 15/21x30 cm, z nawierzchni z betonowej kostki brukowe;.
Potgczenia krawedzi jezdni krzyzujacych sie drég wyokraglono tukami o promieniach R1=10,0m
iR2=12,0m.

Na koficu opracowania zaprojektowano skrzyzowanie tréjwlotowe o ruchu okreznym typu
,2rondo” o tych samych parametrach jak w przypadku pierwszego ronda.

Zjazdy

Zaprojektowano zjazdy indywidualne na drogi wewnetrzne, posesje prywatne i wybrane pola
uprawne oraz zjazdy publiczne do obiektéw o dziatalnosci gospodarczej o parametrach
zgodnych w wymaganiami technicznymi.

Mijanki

Z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia przejezdno$ci dodatkowych jezdni, ktore zaprojektowano
o szeroko$ci 3,5m, wymagane bylo zastosowanie mijanek umozliwiajacych ruch w obu
kierunkach. Zaprojektowane zostaly w miejscach zapewniajagcych dobrag widocznosé
i dostrzegalnych z mozliwie najdluzszego dystansu. Szerokos¢ jezdni w miejscach mijanek
wynosi 5,0m, natomiast ich dlugo$¢ jest réwna 250m. Na dodatkowych jezdniach
zaprojektowano wykonanie sze$ciu mijanek.

Place do zawracania

W celu zapewnienia mozliwosci zawrdcenia pojazddw na dodatkowych jezdniach
zaprojektowano place do zawracania o wymiarach 12,5x12,5m wyokraglone promieniem
R=6,0m, . Place zostaly zlokalizowane na koncach projektowanych jezdni dodatkowych.

Chodniki i przejscia dla pieszych

Projekt budowy obwodnicy zaktada budowe chodnika w ciggu drogi powiatowej nr 3442P. Od
strony p6tnocno-wschodniej w miejscu przecigcia projektowanej obwodnicy i drogi powiatowej
zaprojektowano jednostronny chodnik o szerokosci 2,0m o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej zlokalizowany bezposrednio przy jezdni. W rejonie tego skrzyzowania zlokalizowano
przejécie dla pieszych z azylem o szerokosci 2,0m. Dwa przejécia dla pieszych zlokalizowano
w miejscu przeciecia z dodatkowg jezdnia.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na wybranych odcinkach projektowanej obwodnicy przewidziano bariery ochronne. Majg na
celu minimalizacje szk6d powstalych w wyniku zjechania pojazdow z jezdni. Bariery nalezy
wykona¢ z zastosowaniem odcinkéw poczatkowych o diugosci 12,0m, odcinkéw koncowych
o dlugosci 8,0m oraz odcinkdéw zasadniczych. Zastosowane zostaly w miejscach: u podnéza
nasypu zastosowano urzadzenia techniczne, np. przepusty;w otoczeniu ronda.

Odwodnienie drogi



Wody opadowe i roztopowe z projektowanej obwodnicy odprowadzane bedg z powierzchni
jezdni przede wszystkim za pomocg spadkéw podtuznych i poprzecznych do projektowanych
row6w odwadniajgcych gdzie bedg podlega¢ infiltracji lub odparowaniu, i ewentualny nadmiar
moze odptywa¢ do rowu przecinanego przez planowang droge. Jeéli zajdzie taka konieczno$é
zaprojektowane zostang elementy kanalizacji deszczowej (np. wpusty i przykanaliki przy
zlokalizowanych przy jezdni chodnikach w rejonie skrzyzowania z drogg powiatows, elementy
odwodnienia w obrebie projektowanych rond).

Wzdtuz istniejacych drég wojewddzkich i drogi powiatowej znajdujg sie istniejgce przydrozne
rowy odwadniajgce. Do nich trafi¢ moze cze$¢ wod z projektowanych skrzyzowan, co spowoduje
konieczno$¢ budowy przepustéw pod drogami.

Na dtugosci obwodnicy, teren, po ktérym przebiegaé bedzie projektowana droga, przecina réw
melioracyjny, do ktérego przewiduje sie zrzut wody opadowe;j i roztopowej. W zaleznosci od
uksztaltowania terenu trafiag do niego wody opadowe i roztopowe z catoéci lub czesci zakresu
inwestycji. W tym celu pod droga oraz dodatkowymi jezdniami projektuje sie wykonanie
przepustow. W razie konieczno$ci cze$¢ rowdéw zaprojektowana zostanie jako rowy
odparowujgce.

Wody z dodatkowych jezdni odprowadzane bedg réwniez do projektowanych przydroznych
rowdéw drogowych (drogi te posiada¢ bedg pochylenie jednostronne).

Urzadzenia towarzyszace

W liniach rozgraniczajgcych zlokalizowane sg nastepujace urzadzenia towarzyszgce: kanalizacja
deszczowa, kanalizacja sanitarna, sie¢ wodociggowa, sie¢ telekomunikacyjna, sieé
elektroenergetyczna.

6. Ewentualne warianty przedsiewziecia
Wyrdznia sie nastepujgce warianty przedsiewziecia:

wariant zero - polega na odstapieniu od realizacji przedsiewziecia polegajgcego na budowie
nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 473 Koto - Dgbie w m. Dabie.

wariant podstawowy - proponowany przez Wnioskodawce, zakladajacy budowe przy
zatozeniach przedstawionych powyzej. Pozwoli na poprawe ptynnosci ruchu i zwiekszenie jego
bezpieczenstwa oraz poprawe.

wariant alternatywny - nie zakladano alternatywnego wariantu lokalizacyjnego obwodnicy,
wybrany przebieg jest racjonalny ze wzgledéw ekonomicznych i srodowiskowych. Pozwala na
osiggniecie zamierzonych korzysci w zakresie ptynnosci ruchu przy mozliwie niskiej dtugosci
infrastruktury drogowej i zajetosci terenu.

7. Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowcéw,
materialow, paliw oraz energii

Zapotrzebowanie na surowce w przypadku analizowanego przedsiewziecia wystapi gtéwnie na
etapie budowy planowanej drogi. Realizacja inwestycji pociggnie za sobg konieczno$é zuzycia
miedzy innymi wody, energii elektrycznej, kruszyw, mas bitumicznych, betonu, stali, kostki
brukowej czy paliw (do napedzania maszyn budowlanych i $rodkéw transportu).



8. Rozwiazania chroniace srodowisko

Ograniczenie emisji hatasu i zanieczyszczen wprowadzanych do atmosfery. W trakcie trwania
rob6t budowlanych moze wystepowaé chwilowe zwiekszenie emisji hatasu
i zanieczyszczen zwigzane z pracg maszyn i urzadzen oraz ciezkiego sprzetu budowlanego.
W celu ich zredukowania, prace budowlane prowadzone beda przy uzyciu maszyn znajdujacych
sie w dobrym stanie technicznym. Ograniczenie wspomnianych emisji nastgpi¢ moze na skutek:
eliminowania, w miare mozliwosci jednoczesnej pracy maszyn, wylgczania silnikéw pojazdow
podczas postoju, uzytkowania maszyn emitujgcych hatas o duzym natezeniu tylko w ciggu dnia
i maksymalnego skrocenia czasu ich pracy, uzywania sprzetu budowlanego zgodnie z jego
przeznaczeniem.

Ograniczenie oddzialywania na wody powierzchniowe i podziemne

Planowana droga moze mie¢ wptyw na wody powierzchniowe i podziemne zaréwno na etapie
wykonywania prac budowlanych jak i jej eksploatacji.

Nie przewiduje sie by realizacja prac budowlanych w obrebie rowu mogta wptyna¢ w sposéb
istotny na jako$¢ wdd powierzchniowych. Potencjalne zagrozenie dla wdéd podziemnych na
etapie budowy, wynika¢ bedzie z koniecznosci wykorzystania do prac ciezkiego sprzetu
budowlanego. Jednak z uwagi na konieczny staty nadzér nad jego stanem technicznym
mozliwo$¢ wystgpienia ewentualnych wyciekéw ptynéw eksploatacyjnych wydaje sie by¢ mato
prawdopodobna.

Scieki bytowe na etapie prac budowlanych gromadzone beda w przenoénych toaletach typu toi-
toi, opréznianych w miare potrzeb za pomocg wozéw asenizacyjnych.

Na etapie eksploatacji inwestycji potencjalne zagrozenia dla woéd podziemnych
i powierzchniowych stanowié¢ moga wody deszczowe i roztopowe pochodzgce z jezdni
planowanej drogi.

Ograniczenie oddziatywania na ludzi
Nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego oddziatywania na zdrowie i Zycie ludzi.

9. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Ssrodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chroniacych srodowisko

Emisja zanieczyszczen do powietrza

Projektowana droga ma przyczynic sie do zredukowania czasu podrdzy, podniesienia poziomu
bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego, unowocze$nienie stanu infrastruktury
technicznej

w rejonie, zredukowania kosztéw eksploatacji pojazddw, obnizenia poziomu wypadkowosci,
zapewnienia lepszego dojazdu do firm zlokalizowanych w powiecie, rozwoju ruchu
turystycznego, zmniejszenia tempa wzrostu zanieczyszczen spowodowanych ruchem
drogowym, wiasciwego odbioru woéd opadowych z drogi, zwiekszenia bezpieczenstwa
transportu materiatéw niebezpiecznych.
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Na ilo$¢ emitowanych zanieczyszczen z odcinka analizowanego odcinka drogi majg wptyw takie
czynniki, jak: natezenie i struktura ruchu na danym odcinku, rozwigzania konstrukcyjne silnika
i uktadu paliwowego, pojemnos¢ silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa, rodzaj spalanego
paliwa, konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator), stan techniczny silnika i innych
podzespotéw, predkos¢ jazdy, technika jazdy, ptynno$¢ jazdy, nachylenie niwelety.

Przeprowadzona analiza wptywu ruchu samochodowego na zanieczyszczenie powietrza
wykazata, ze po oddaniu do eksploatacji projektowanej obwodnicy, powstajagce maksymalne
stezenia emitowanych zanieczyszczen zaréwno w roku 2023, jak i w roku 2033, wzdhuz jej
przebiegu, nie przekrocza obowiazujgcych dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu
okreslonych’ ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi i ochrone ro$lin juz w obszarze pasa
drogowego.

Stezenia pylu zawieszonego PM10 i PM2,5 zaréwno w roku 2023, jak i w roku 2033 nie
przekrocza obowigzujgcych dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu wzdtuz
projektowanej obwodnicy Dabia w ciaggu drogi wojewddzkiej nr 473 juz w obszarze pasa
drogowego.

Przeprowadzona analiza wykazata, ze maksymalne sumaryczne stezenie jednogodzinne
i $rednioroczne, powodowane skumulowang emisjg wystepujgce w obszarze analizowanego
skrzyzowania projektowanej obwodnicy i drogi wojewddzkiej 473 nie przekrocza
dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu iwartoéci odniesienia, zaréwno
usrednionych do jednej godziny, jak iroku w calym rozpatrywanym obszarze, to znaczy juz
w obszarze pasa drogowego, we wszystkich latach prognozy.

Oddziatywanie transgraniczne i na obszary podlegajgce ochronie

Budowa projektowanej obwodnicy m. Dgbie z uwagi na jej lokalne oddziatywanie, nie
spowoduje transgranicznego oddzialywania na powietrze atmosferyczne (najblizsza
potudniowa granica panstwa znajduje sie w odlegtosci okoto 210 km).

Projektowana rozbudowa nie bedzie miata wplywu na obszary podlegajace ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, poniewaz jak wykazata
analiza, zar6wno w roku 2023, jak iwroku 2033 maksymalne stezenia emitowanych
zanieczyszczen juz w obszarze pasa drogowego nie przekroczg obowigzujacych dopuszczalnych
poziomoéw substancji w powietrzu i wartoéci odniesienia, zaréwno uérednionych do jednej
godziny, jak i $redniorocznych ustalonych ze wzgledu na ochrone ludzi i ro$lin, dlatego wplyw
ruchu samochodowego na stan aerosanitarny S$rodowiska ograniczy sie tylko do pasa
drogowego, nie wptywajac na jego pogorszenie poza obszarem pasa drogowego.

Zmniejszanie ucigzliwo$ci ruchu samochodowego poprzez stosowanie paséw zieleni izolacyjnej

W przypadku projektowanej obwodnicy Dabia w ciggu drogi wojewddzkiej nr 473 nie zachodzi
konieczno$¢ zastosowania dzialaii zmniejszajacych szerokosci stref ponadnormatywnych
oddziatywan, poniewaz poza obrgbem pasa drogowego nie wystapig stezenia przekraczajace
dopuszczalne warto$ci.

Zagrozenia dla powietrza atmosferycznego na etapie realizacji inwestycji
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W przypadku analizowanej inwestycji moze wystgpi¢ nieznaczne zagrozenie dla powietrza
atmosferycznego, ktére rozwazono z podziatem na etap budowy i eksploatacji.

Zasadniczo z uwagi na charakter budowy tego rodzaju przedsiewzieé, Zrédta emisji beda
przemieszczac sie wraz z frontem roboét, emisje za$ bedg ustepowaé po ich zakonczeniu.

W celu zminimalizowania powyzszych oddziatywan nalezy: maksymalnie skrécié czas realizacji
przedsiewzigcia poprzez dokladne zaplanowanie harmonogramu prac budowlanych, stosowaé
maszyny i urzadzenia wyposazone w silniki spalinowe, ktére powinny charakteryzowaé sie
dobrym stanem technicznym i spetnia¢ wymogi Rozporzadzenia Ministra Gospodarki i Pracy
z dnia 30 kwietnia 2014 r. wsprawie szczegétowych wymagan dla silnikéw spalinowych
w zakresie ograniczania emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych przez te silniki (Dz. U.
z 2014 r. poz. 588), wylacza¢ silniki pojazdéw w przypadku dluzszego postoju, zwtaszcza
W czasie przerw w pracy, zastosowac technologie powodujacej minimalizacje rozprzestrzeniania
si¢ pytéw, masy bitumiczne do nalezy przewozi¢ transportem posiadajgcym zabezpieczenia
ograniczajgce emisje opar6w masy bitumiczne;j.

Emisja hatasu

Hatas powstajacy na etapie budowy ma charakter lokalny, lokalizujacy sie wokdt skupionego
frontu robot i ustgpi po zakonczeniu budowy. Ucigzliwo$¢ akustyczna zalezna jest od odlegtosci
od placu budowy oraz od czasu pracy poszczegélnych urzgdzen. Inwestor powinien zadbaé, by
maszyny budowlane byly technicznie sprawne (przez co hatas mechanizméw jest
zminimalizowany) oraz nie powinien prowadzi¢ robét w godzinach nocnych. Ze wzgledu na to,
iz na obecnym etapie brak jest szczegétowego harmonogramu prac oraz wykazu urzadzen
pracujgcych przy budowie, nie mozna wykonac¢ szczegétowej analizy wplywu budowy na klimat
akustyczny otoczenia.

Eksploatacja przedsiewziecia zwigzana bedzie z emisja hatasu wylacznie od Zrédet ruchomych
w postaci samochodéw osobowych, dostawczych, ciezarowych, autobuséw oraz motocykli
poruszajgcych si¢ po ukladzie ulic poddanych analizie w niniejszym opracowaniu.
Przedstawione analizy i obliczenia wykonane zostaty w oparciu o dane dotyczace natezenia
ruchu wynikajace z Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 na drodze wojewd6dzkiej nr 473.

Halas zwigzany z eksploatacja inwestycji, ktérej dotyczy niniejsze opracowanie, nalezy
zakwalifikowa¢ jako hatas komunikacyjny, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 8 pazdziernika 2012 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw haltasu w $rodowisku.
W zwiazku z tym, dopuszczalne warto$ci réwnowaznego poziomu dZwieku, okre$lone zostaty
w przedziatach czasu réwnych odpowiednio 16 godzinom pory dziennej LAeq D, ktéra przypada
pomigdzy 600-2200 oraz 8 godzinom w porze nocy LAeq N, pomiedzy 2200-600. S3 to tak
zwane czasy odniesienia.

W' najblizszym otoczeniu przedmiotowej inwestycji zidentyfikowano tereny podlegajace
ochronie przed hatasem, dla ktérych dokonano oceny akustycznej przy uzyciu punktéw
referencyjnych (receptoréw), zlokalizowanych na granicach obszaréw chronionych akustycznie
(granice dziatek). Tereny te zostaly wybrane sposréd pierwszej linii zabudowy wzdtuz
planowanego uktadu komunikacyjnego w granicach opracowania. Analizujgc wyniki nalezy
stwierdzi¢ brak wystepowania przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach
chronionych akustycznie, potozonych w sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji.
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10. Przewidywane ilo$ci i rodzaje wytwarzanych odpad6w oraz ich wptyw na $rodowisko

Na etapie realizacji inwestycji przemieszczeniu ulegng masy ziemne pochodzace
z ewentualnych wykop6éw pod planowang infrastrukture podziemng i posadowienie konstrukcji
drogi i realizacje obiektéw inzynierskich. Masy ziemne bedg selektywnie wybierane i na czas
budowy bedg utoZzone w pryzmy. Po zakoniczeniu tych prac cze$é gruntéw mineralnych zostanie
wykorzystana do przykrycia infrastruktury oraz ksztattowania powierzchni terenu. Odpady
wytwarzane na etapie eksploatacji to odpady pochodzace z czyszczenia ulic, i w dluzszej
perspektywie z remontéw nawierzchni.

11. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

W zwigzku z zachowaniem standardéw, jako$ci $rodowiska na granicy terenu inwestycji
i obszarow chronionych pod wzgledem akustycznym oraz z uwagi na odlegto$¢ ok. 210 km
planowanej inwestycji od granic kraju nie stwierdza sie mozliwosci, transgranicznego
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

12. Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi
w transeuropejskiej sieci drogowej

Planowana do budowy droga nie stanowi elementu transeuropejskiej sieci drogowe;j.
13. Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej

Na etapie budowy i eksploatacji nie beda wystepowaly substancje, w ilo§ciach wymienionych
w Rozporzgdzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajéw i iloéci
znajdujgcych sig¢ w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujgcych o zaliczeniu inwestycji
do zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz.
U. 2016 poz. 138).

14. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o0 ochronie przyrody znajdujace sie w zasiegu znaczacego oddzialywania przedsiewziecia.

Obszar inwestycji nie znajduje sie w granicach ani bliskim sasiedztwie istniejgcych form ochrony
przyrody, najblizej potoZzonymi terenami tego typu sa obszary Natura 2000 Pradolina Bzury-
Neru PLH100006 i Pradolina Warszawsko-Berliniska PLB100001, oddalone o ok 1,0 km. Ze
wzgledu na odlegtos¢ i fakt ze inwestycja dotyczy budowy drogi w obszarze uzytkowanym
rolniczo, dos¢ silnie przeksztatconym, nie przewiduje sie mozliwo$ci wystgpienia negatywnych
oddziatywan na te obszary, nawet o charakterze posrednim.

W wyniku realizacji planowanej wycinki drzew kolidujacych z planowanym
zagospodarowaniem nie zostang uszkodzone zadne drzewa uznane za pomniki przyrody.
Najblizej potozony w stosunku do budowanego odcinka drogi pomnik przyrody jest oddalony
00k 700 m.

15. Obszar ograniczonego uzytkowania

Realizacja i uzytkowanie analizowanej inwestycji zgodnie z zatozeniami przyjetymi w karcie
informacyjnej przedsigwzigcia, bedzie skutkowaé tym, iz spetnione beda standardy jakosci
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$rodowiska. Inwestycja ta jest wymieniona w art. 135 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
roku Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2018 r., poz. 799 ze zm.) jako ta, dla ktérej mozna
byloby utworzy¢ obszar ograniczonego uzytkowania. Jednak spetnienie standardéw jakoSci
$rodowiska daje zado$¢ art. 144 ust. 1 i 2 i powoduje, iz nie zachodzi konieczno$¢ stosowania
takich srodkow.

16. Wplyw realizacji inwestycji na cele s$rodowiskowe okreslone w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry

Analizujgc specyfike przedsiewziecia oraz rozwigzania technologiczne planowane do
zastosowania na terenie planowanego ukladu drogowego stwierdza sig, ze w trakcie normalnej
eksploatacji nie wystgpig uwolnienia zanieczyszczen do sSrodowiska gruntowo-wodnego moggce
wplyngé w sposdb istotny na stan jako$ciowy wdd podziemnych. Z uwagi na charakter
przedsiewziecia i rodzaj zastosowanych rozwigzan technologicznych, nie przewiduje sie by
mogto ono powodowacé nieosiagniecia celéw srodowiskowych dla wéd podziemnych zawartych
w ,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry” oraz celow wymienionych
w art. 59 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz. U. 2018 poz. 2268).

17. Wplyw realizacji inwestycji na zmiany klimatu i odpornos$¢ przedsiewziecia na
przewidywane zmiany klimatu

Inwestycja bedgca droga nie jest w stanie w znaczacy sposéb wptyna¢ na klimat w tym na
zmiennoé¢ stanéw pogodowych, czas okresu wegetacji, istotng zmiang iloSci opaddw,
wilgotno$ci powietrza, zachmurzenie, wiatry czy nastonecznienie. Realizacja inwestycji bedzie
miata wptyw na lokalne warunki klimatyczne (nastonecznienie, oddzialywanie wiatru, sptywy
wody). Wspomniane zmiany moga wystapi¢ w wyniku inwestycji, jednakze ich skala bedzie na
tyle znikoma, ze bedzie oddzialywac jedynie lokalnie (miejscowo) i nie wplynie na szeroko
rozumiane zmiany klimatyczne.

Podstawowymi elementami warunkéw klimatycznych majacymi znaczenie dla omawianej
inwestycji sa: temperatura, opady.

Przy obecnym stanie wiedzy i techniki, nie istniejg budowle i obiekty budowlane ani drogi,
catkowicie odporne na kleski zywiotowe i warunki ekstremalne, celowym jest jednak budowa
inwestycji zgodnie z aktualnymi przepisami, aktualnym stanem wiedzy i techniki oraz
z wykorzystaniem materialéw dopuszczalnych i powszechnie stosowanych do budowy drog
w tym regionie Polski. Droga zostata zaprojektowana zgodnie z obecnym stanem prawa, wiedzy
i techniki.
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